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Masseleitung im Fahrzeug 



Die vorliegende Erfindung betrifft die Realisierung der Masseleitung in Fahrzeugen, deren 
Grundkorper aus nicht leichtendem Material besteht. 
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Aus der DE 21 28 318 ist es bekannt, zur Gewichtseinsparung tragende und nicht 
tragende Karosserieteile in einer Kunststoff-Sandwich-Bauweise mit einem 
Hartschaumkern, dessen Deckschichten z.B. aus mit Kunstharz getrankten Geweben 
bestehen konnen, herzustellen. Hieraus ist es ferner bekannt, Befestigungselemente wie 
Rohre oder Leisten sowie zur Verstarkung dienende Einlagen mit in die Form einzubauen, 
so dass sie beim fertigen Bauteil im Schaumstoff und in den Deckschichten test 
verankert sind. Zur Realisierung von Leitungssystemen fur die Energietrager ist es hier 
bekannt, als eine Einlage ein zusammenhangendes, dreidimensionales einsteifiges Gitter 
vorzusehen, welches als Leiter fur den Energiefluss dient. Zur Kontaktierung der 
einzelnen Bauteile werden die in dem Schaumstoffkern gefuhrten Leitungen an die 
Deckschicht herangefiihrt und durch Offnen der Deckschicht hindurch mit weiteren 
Bauteilen kontaktiert. 



Mit der erfindungsgemaBen Anordnung ist es moglich, auch bei Aufbau eines 
20 Monocoques fur ein Fahrzeug aus Kunststoffen, wie Glas- oder Kohlefaser fiir eine 
Massekontaktierung im Faserverbund selbst Leiterbahnen vorzusehen und diese hier 
einzulaminieren. Damit kann durch die Verwendung des sehr steifen Verbundes von 
Kohlefasern und/oder Glasfasern eine deutlich weitere Gewichtseinsparung erreicht 
werden und das Monocoque weiterhin fur die Massekontaktierung genutzt werden. 
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Das Vorsehen von einzelnen Kontaktpunkten ermoglicht eine gute Anbindung der 
elektrischen Bauteile an die Masseleitungen des Monocoques. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung ist in den Figuren dargestellt und in der nachfolgenden 
30 Beschreibung naher erlautert. 




Es zeigen 

Fig. 1 ein aus Kunststoff hergestelltes Monocoque und 
Fig. 2 ein Beispiel fur eine einlaminierte Leiterbahn. 

In Fig. 1 ist in einer Uberblicksdarstellung das Monocoque 10 eines Kraftfahrzeuges 
dargestellt. Das dargestellte Monocoque ist aus Kohlefaser gefertigt, wodurch sich eine 
sehr groBe Gewichtseinsparung ergibt. Diese hochwertigen und sehr leichten Materialien, 
die eine sehr hohe Festigkeit aufweisen, werden vor allem im Rennsport eingesetzt. Fur 
eine elektrische Kontaktierung und insbesondere fiir die Realisierung der Masseanbindung 
werden in den Kohlefaserverbund Leiterbahnen einlaminiert, die in der Fig. 1 mit dem 
Bezugszeichen 1 1 angegeben sind. Diese Leiterbahnen 1 1 konnen aus Aluminium oder 
Kupfer hergestellt werden, wobei man einen elektrischen Leiter verwenden wird, dessen 
Gewicht moglichst gering ist. 

Die Ausgestaltung einer solchen Leiterbahn ist in Fig. 2 dargestellt. Hier ist deutlich zu 
erkennen, dass die Leiterbahn 11 verschiedene Durchbruche 13 aufweist, wodurch das 
Gewicht noch weiter reduziert werden kann. Zur Kontaktierung groBerer Flachen oder 
mehrerer Bauelemente konnen im Monocoque selbst Aluminiumplatten 12 miteinlaminiert 
werden. 




Patentanspruche 



1. Aus Kunststoff ausgebildetes Bauelement fiir Fahrzeuge, wobei das Bauelement das 
Monocoque (10) eines Fahrzeuges ist und vorzugsweise aus Kohlefaser hergestellt 
wird, wobei in den Kohlefaserverbund elektrische Leitungen (11) einlaminiert sind. 

2. Bauelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die elektrischen 
Leitungen (1) die Masseanbindung darstellen. 

3. Bauelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die elektrischen 
Leitungen (11) Kontaktpunkte aufweisen. 

4. Bauelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die elektrischen 
Verbindungen Aluminiumleiterbahnen sind, die zur Gewichtseinsparung Durchbruche 
(13) aufweisen. 




Zusammenfassung 



Masseleitung im Fahrzeug 



Aus Kunststoff ausgebildetes Bauelement fiir Fahrzeuge, wobei das Bauelement das 
Monocoque eines Fahrzeuges ist und vorzugsweise aus Kohlefaser hergestellt wird, 
wobei in den Kohlefaserverbund elektrische Leitungen (11) einlaminiert sind. 




